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В статье рас смат ри ва ют ся во про сы цеп ной ре ак ции, вы зы вае мой раз ви ти-

ем раз лич ных ви дов транс порт ной ин фра струк ту ры. Отме ча ет ся, что тема 

влия ния ин фра струк тур ных про ек тов на ло каль ные со об ще ст ва уже дав но 

ши ро ко об су ж да ет ся в со ци аль ных ис сле до ва ни ях, од на ко до сих пор ме-

нее изу чен ны ми в этом плане ос та ют ся се вер ные и арк ти чес кие ре гио ны, 

хотя там, на пе ре се че нии раз лич ных ви дов транс порт ной ин фра струк ту ры, 

скла ды ва ет ся наи бо лее слож ная си туа ция. Про бле мы взаи мо дей ст вия раз-

лич ных ви дов ин фра струк ту ры ярко про яв ля ют ся в ре гио нах ин тен сив но-

го раз ви тия до бы ваю щей про мыш лен но сти, та ких как се вер Иркут ской об-

лас ти и Рес пуб ли ки Буря тия. Мате риа лы для ана ли за по лу че ны в ре зуль та те 

по ле вых ис сле до ва ний на се ве ре Иркут ской об лас ти и Рес пуб ли ки Буря тия 

в 2016, 2017, 2019 и 2020 гг., а так же на ос но ве ана ли за спут ни ко вых дан-

ных и карт раз ви тия ин фра струк ту ры ре гио на. Авто ры под чёр ки ва ют, что 

строи тель ст во БАМа, а в даль ней шем — нефте- и га зо про во дов ста ло толч-

ком для раз ви тия дру гих ви дов ин фра струк ту ры не толь ко неф те га зо вой 

от рас ли, но и лес но го хо зяй ст ва. Одна ко ог ра ни чен ный дос туп к тру бо про-

во ду и неф те сер вис ным до ро гам стал при чи ной кон флик тов меж ду до бы-

ваю щи ми ком па ния ми и ме ст ным на се ле ни ем. Мест ные охот ничьи тро пы 

на хо дят ся на са мом низ ком уровне ин фра струк тур ной иерар хии и час то 

1 Дан ная ра бо та была вы пол не на при под держ ке про ек та «Кон фи гу ра ции „от да лён-
но сти“ (CoRe): взаи мо от но ше ния че ло ве ка и транс порт ной ин фра струк ту ры в ре-
гионе Байкало-Амурской ма ги ст ра ли (БАМа)» при под держ ке Авст рий ско го на уч-
но го фон да и про ек та «Нефор маль ные до ро ги: влия ние неофи ци аль ных 
транс порт ных пу тей на труд но дос туп ные арк ти чес кие со об ще ст ва» (“Informal 
Roads: The Impact of Unofficial Transportation Routes on Remote Arctic Communities”) 
при под держ ке Нацио наль но го на уч но го фон да (№ 1748092).
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раз ру ша ют ся и бло ки ру ют ся про мыш лен ным раз ви ти ем. Пока за но, что бо-

лее глу бо кий и под роб ный ана лиз со ци аль ных по след ст вий ин фра струк-

тур но го раз ви тия спо соб ст ву ет по ни ма нию иерар хий вла сти, су ще ст вую-

щих в Рос сии.

Клю че вые сло ва: транс порт ная ин фра струк ту ра, от да лён ные по се ле ния, 

ко рен ные на ро ды.

A Chain Reaction of Infrastructural Development and Its Local Social Consequences: 

The Case of the Western Section of the BAM.
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In this paper we propose to discuss the issues of a chain reaction caused by 

the development of different types of transport infrastructure. The issues of 

infrastructural projects impact on local communities have long been widely dis-

cussed by social researchers. However, the northern and Arctic regions remain 

less studied in this regard while the situation there is more complex, especially 

at the intersections of various types of transport infrastructure. The problems of 

interaction between different kinds of infrastructure are especially manifested 

in the regions of extractive development, such as the north of the Irkutsk Region 

and the Republic of Buryatia. The materials for the analysis were obtained as 

a result of field studies in the north of the Irkutsk Region and the Republic of 

Buryatia in 2016, 2017, 2019, and 2020, as well as on the basis of the analysis 

of satellite data and maps of the regional infrastructure development. The con-

struction of the Baikal-Amur Mainline and later oil and gas pipelines became 

an impetus for the development of other types of infrastructure, not only in 

the oil and gas extractive activities but also in logging. However, limited access 

to the pipeline and oil service roads has caused conflicts between the industrial 

companies and the local population. Local hunting trails are at the lowest level 

in such a hierarchy and are often destroyed and blocked by infrastructure 

development. A deeper and more detailed analysis of the social consequences of 

infrastructural development contributes to an understanding of the hierarchies 

of power that exist in Russia.

Keywords: transport infrastructure, remote settlements, indigenous peoples.

ВВЕДЕНИЕ

Нигде в мире же лез ные до ро ги не име ют та ко го боль шо го зна че ния, 
как в Рос сии: со строи тель ст ва Транс си бир ской ма ги ст ра ли на ча лась ре-
аль ная ко ло ни за ция (ос вое ние) Сиби ри и Даль не го Вос то ка, вдоль же лез-
ных до рог про хо дит ос нов ная зона рас се ле ния, бла го да ря же лез ной до-
ро ге осу ще ст в ля ет ся поч ти по ло ви на об ще го гру зо обо ро та в Рос сии [22]. 

В. В. Куклина, Н. Е. Красноштанова
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Одна ко лишь еди нич ные ис сле до ва ния по свя ще ны роли же лез ных до рог 
в ор га ни за ции по все днев ной жиз ни лю дей и со ци аль ным ас пек там их со-
дер жа ния. Меж ду тем имен но она яв ля ет ся ос нов ной при чи ной су ще ст-
во ва ния от дель ных со об ществ и по се ле ний, а так же спо соб ст ву ет даль-
ней ше му «ос вое нию» тер ри то рии.

Байкало-Амурская ма ги ст раль (БАМ) была по след ней ве ли кой со вет-
ской строй кой и од но вре мен но по пыт кой сни зить гео по ли ти чес кие рис-
ки рас по ло же ния же лез ной до ро ги вбли зи ки тай ской гра ни цы. По иро-
нии судь бы спус тя де сят ки лет имен но этот фак тор от крыл воз мож но сти 
для мо дер ни за ции БАМа и ин фра струк тур но го раз ви тия при ле гаю щих 
тер ри то рий.

Когда-то слу жив шая в ка че ст ве мо ти ва для дви же ния мил лио нов мо-
ло дых лю дей на строи тель ст во и за яв лен ная в ка че ст ве ре гио но об ра зую-
ще го объ ек та, в на стоя щее вре мя Байкало-Амурская ма ги ст раль сре ди 
ме ст ных жи те лей ас со ци иру ет ся лишь с ис то рией, а сама же лез ная до-
ро га чаще на зы ва ет ся про сто «же лез кой». Тем не ме нее её роль в раз ви-
тии ре гио на слож но пе ре оце нить. На од ном по лю се на хо дят ся про ек ты 
и ме ро прия тия по мо дер ни за ции же лез ной до ро ги, ко то рые апел ли ру ют 
к про гно зи руе мо му рос ту объ ё мов пе ре во зи мых гру зов на ази ат ские рын-
ки и гео стра те ги чес кой роли дан но го объ ек та. На дру гом — прак ти ки жи-
те лей при ле гаю щих по се ле ний, су ще ст во вав ших здесь до строи тель ст ва 
БАМа. В на стоя щее вре мя они не име ют дос ту па к ус лу гам же лез ной до-
ро ги, функ цио ни ро ва ние ко то рой ско рее даже вос при ни ма ет ся как по-
ме ха в свя зи с рис ка ми ги бе ли ско та, за гряз не ни ем ок ру жаю щей сре ды, 
на ру ше ни ем тра ди ци он но го об раза жиз ни. Кро ме того, нель зя за бы вать 
и о бо лее слож ных и ме нее пред ска зуе мых по след ст ви ях, свя зан ных с ин-
фра струк тур ным раз ви ти ем, вы зван ным строи тель ст вом рас смат ри вае-
мо го объ ек та.

Несмот ря на то, что раз ви тие транс порт ной ин фра струк ту ры яв ля ет ся 
пред ме том мно го чис лен ных дис кус сий, вни ма ние ис сле до ва те лей и экс-
пер тов в ос нов ном за ост ря ет ся на её важ но сти для эко но ми чес ко го раз-
ви тия, из держ ках в виде де гра да ции ок ру жаю щей сре ды и на со ци аль ной 
спра вед ли во сти. Отно ше ния же меж ду раз лич ны ми ви да ми ин фра струк-
ту ры обыч но упус ка ют ся из виду. С ус лож не ни ем раз ви тия ин фра струк-
ту ры по яв ля ют ся раз лич ные ак то ры, ко то рые соз да ют, об слу жи ва ют, 
ис поль зу ют ин фра струк ту ру и вла де ют ею. Резуль та ты раз де ле ния пол-
но мо чий меж ду раз лич ны ми субъ ек та ми де мон ст ри ру ет пе ре ход до рог из 
об ще го поль зо ва ния в экс клю зив ное. Кро ме того, в обес пе че нии и ог ра-
ни че нии дос ту па к ин фра струк ту ре в ка че ст ве важ но го фак то ра вы сту па-
ют при род ные ус ло вия (вклю чая се зон ность, рель еф, ланд шаф ты), за труд-
няю щие мо биль ность ме ст но го на се ле ния. И, на ко нец, боль шое зна че ние 
име ют тех ни чес кие ха рак те ри сти ки средств пе ре дви же ния уча ст ни ков 
ин фра струк тур ных от но ше ний.

В дан ной статье вни ма нию чи та те ля пред ла га ет ся ис сле до ва-
ние взаи мо дей ст вия меж ду раз лич ны ми ком по нен та ми транс порт ной 

Цепная реакция инфраструктурного развития и её локальные социальные последствия…



128 

Р
о

сс
и

я
 и

 А
Т

Р
 ·

 2
0

2
1

 ·
 №

 1

ин фра струк ту ры в ре гионе Запад но го уча ст ка Байкало-Амурской ма-
ги ст ра ли, а имен но — на се ве ре Иркут ской об лас ти в Катанг ском, Усть-
Кутском и Казачинско-Ленском рай онах и на се ве ре Рес пуб ли ки Буря тия 
в Севе ро бай каль ском рай оне и г. Севе ро бай каль ске.

МЕТОДЫ И МАТЕРИАЛЫ ИССЛЕДОВАНИЯ

В дан ной статье ин фра струк ту ра рас смат ри ва ет ся с точ ки зре ния ан-
тро по ло гии и ма те ри аль но го по во ро та в со ци аль ных нау ках. В рам ках по-
след не го по то ки мо биль но сти, на блю дае мые в со вре мен ном мире, все гда 
«ос но ва ны на спе ци фи чес ких, час то силь но встро ен ных и непод виж ных 
ин фра струк ту рах» [42, p. 210]. Тако вы ми, в ча ст но сти, яв ля ют ся до ро ги, 
ко то рые час то свя за ны с из ме не ни ем и фраг мен та цией зем ле поль зо ва-
ния, обез ле се ни ем, за гряз не ни ем и уг ро зой био раз но об ра зию. Неко то рые 
фор мы тра ди ци он ной мо биль но сти на ру ша ют ся и тор мо зят ся из-за раз-
ви тия но вой ин фра струк ту ры, что ино гда кон цеп туа ли зи ру ет ся как «ин-
фра струк тур ное на си лие» [39]. Суще ст ву ет мно же ст во при ме ров, по ка зы-
ваю щих, что до ро ги неже ла тель ны для ме ст ных со об ществ и вред ны для 
ок ру жаю щей сре ды [40].

Изу чая тра ди ци он ные куль ту ры, ан тро по лог Тим Инголд про во дит 
раз ли чие меж ду транс порт ной сетью и «сетью мар шру тов» [29, p. 151]. 
В дан ном слу чае пути и тро пы пред став ля ют со бой «на ко п лен ный от пе-
ча ток бес чис лен ных пу те ше ст вий, ко то рые со вер ши ли люди» [30, p. 167]. 
Доро ги в рам ках акторно-сетевой тео рии име ют дос та точ ный по тен циал 
для об лег че ния и про дви же ния оп ре де лён ных че ло ве чес ких и даже нече-
ло ве чес ких взаи мо дей ст вий [36]. Инфра струк тур ные про ек ты обе ща ют 
по вы ше ние ско ро сти пе ре дви же ния и ин те рак ций, по ли ти чес кую ин те-
гра цию и уси ле ние эко но ми чес кой взаи мо свя зан но сти, ма те риа ли зу ют 
оп ре де лён ные на ме ре ния и от но ше ния [27]. С раз ви ти ем ин фра струк-
ту ры на чи на ет ся дис тан ци ро ва ние че ло ве ка от при ро ды. Транс порт ные 
сред ст ва тре бу ют бо лее удоб ных пу тей, чем те, ко то рые тра ди ци он но ис-
поль зу ют ся людь ми и жи вот ны ми, что при во дит к за ви си мо сти че ло ве ка 
от внеш них ре сур сов: то п ли ва, со дер жа ния до рог, а так же но вых тех но-
ло гий свя зи и транс пор та. Желез ные до ро ги, аэро пор ты, па ро хо ды, пе-
ре се каю щие ог ром ные про стран ст ва, яв ля лись наи бо лее ха рак тер ны ми 
чер та ми со вре мен но сти [41] и че ло ве чес ко го стрем ле ния «ов ла деть при-
ро дой» [20]. В XXI в. мы яв ля ем ся сви де те ля ми ко ло ни за ции при ро ды по-
сред ст вом строи тель ст ва нефте- и га зо про во дов — спо со бов транс пор ти-
ров ки гру зов с ми ни маль ным уча сти ем че ло ве ка и, воз мож но, сим во лов 
вы со чай шей за ви си мо сти че ло ве че ст ва от ис ко пае мо го то п ли ва.

Мате риа ла ми для ана ли за роли же лез ной до ро ги в фор ми ро ва нии 
и транс фор ма ции транс порт ных ин фра струк тур ре гио на и впле тён ных 
в них со ци аль ных от но ше ний по слу жи ли дан ные по ле вых ис сле до ва-
ний, про ве дён ных ав то ра ми в 2016 и 2017 гг. в го ро дах БАМа — Усть-Куте 

В. В. Куклина, Н. Е. Красноштанова
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и Севе ро бай каль ске, — а так же в пас са жир ских по ез дах, кур си рую щих по 
БАМу. Мате риа лы вклю ча ли ин ди ви ду аль ные глу бин ные и груп по вые ин-
тер вью с ме ст ны ми жи те ля ми, быв ши ми строи те ля ми БАМа, экс перт ные 
ин тер вью с пред ста ви те ля ми му ни ци паль ных об ра зо ва ний и РЖД. Все го 
в ходе по ле вых ис сле до ва ний было со б ра но 46 ин тер вью с ме ст ны ми жи-
те ля ми и пас са жи ра ми по ез дов. Осталь ные виды ин фра струк ту ры изу ча-
лись в по ле вых ис сле до ва ни ях в 2019 г. в с. Вер ши на Хан ды Казачинско-
Ленского рай она Иркут ской об лас ти, с. Холод ное Севе ро бай каль ско го 
рай она и г. Севе ро бай каль ске Рес пуб ли ки Буря тия, а в 2020 г. — в с. Ток ма 
Катанг ско го рай она Иркут ской об лас ти. Все го было со б ра но 14 глу бин ных 
ин тер вью с пред ста ви те ля ми ме ст ных со об ществ, так же ис поль зо ва лись 
уча ст вую щие на блю де ния и по езд ки по раз лич ным ви дам транс порт ной 
ин фра струк ту ры ле том и зи мой. Интер вью с пред ста ви те ля ми ме ст ных 
со об ществ и экс пер та ми были про ве де ны для оп ре де ле ния ос нов ных вы-
год и про блем, свя зан ных с раз ви ти ем и ис поль зо ва ни ем нефор маль ных 
до рог. Для ана ли за так же ис поль зо ва лись ма те риа лы об ще ст вен ной оцен-
ки воз дей ст вия на ок ру жаю щую сре ду Ковык тин ско го га зо во го ме сто ро-
ж де ния и му ни ци паль ные от чё ты.

ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

Желез ная до ро га была и ос та ёт ся важ ней шим эле мен том транс порт-
ной ин фра струк ту ры ре гио на. БАМ иг ра ет не толь ко гра до об ра зую щую 
роль для мно го чис лен ных по се ле ний, рас по ло жен ных вдоль неё, но и ре-
гио но об ра зую щую, со еди няя меж ду со бой ряд субъ ек тов РФ.

Для об слу жи ва ния Байкало-Амурской ма ги ст ра ли было по строе но 
око ло 50 по сёл ков и го ро дов [4]. С од ной сто ро ны, рас смат ри вае мый ин-
фра струк тур ный объ ект стал ча стью со вет ско го про ек та мо дер ни за ции 
и внут рен ней ко ло ни за ции [32]. С дру гой, он по-преж не му вос при ни ма-
ет ся как raison d’etre для ре гио на, мно гие из его го ро дов и по сёл ков от-
но сят ся к мо но про филь ным. Меж ду тем ме ст ность от ли ча ет ся слож ны-
ми природно-климати чес ки ми ус ло вия ми: ос нов ная её часть от но сит ся 
к тер ри то ри ям, при рав нен ным к Край не му Севе ру. При ток ра бо чей силы 
в та кие ре гио ны в со вет ский пе ри од обес пе чи вал ся мощ ной про па ган дой, 
со че тав шей пре стиж ра бо ты со зна чи тель ны ми ма те ри аль ны ми сти му ла-
ми. С по те рей дан ных двух фак то ров на се вер ных тер ри то ри ях на чи ная 
с 1990-х гг. идёт по сте пен ный от ток на се ле ния. И если до бы ваю щая про-
мыш лен ность, из на чаль но соз да вав шая необ хо ди мость строи тель ст ва по-
се ле ний в ус ло ви ях Севе ра, в по след ние годы всё боль ше ори ен ти ру ет-
ся на вах то вые ме то ды ра бо ты, то за ня тость в РЖД тре бу ет по сто ян но го 
про жи ва ния ря дом с ме стом ра бо ты и, как след ст вие, по сто ян но го взаи-
мо дей ст вия с же лез ной до ро гой.

Слож ные при род ные ус ло вия — пер вое, с чем столк ну лись строи те ли. 
В пер вую оче редь, речь шла о гео тех ни чес ких фак то рах: необ хо ди мо сти 
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соз да ния ис кус ст вен ных со ору же ний, ко то рые адап ти ро ва ли бы ме ст ные 
при род ные рит мы к рит мам же лез ной до ро ги. Так, на Бурят ском уча ст-
ке БАМа от ме ча лось, что прак ти чес ки на ка ж дом ки ло мет ре тре бо ва лось 
со ору же ние либо мос та, либо во до про пу ск ной тру бы, ко то рые ре ша ли бы 
про бле мы адап та ции к гид ро ло ги чес ким рит мам. Рель еф, ко то рый яв ля-
ет ся во пло ще ни ем бо лее дли тель ных, гео ло ги чес ких рит мов, ме нял ся при 
по мо щи же лез но до рож ных на сы пей и про клад ки тон не лей. В ча ст но сти, 
строи тель ст во Севе ро муй ско го тон не ля про дол жа лось до 2003 г. После 
за вер ше ния строи тель ст ва экс плуа та ция же лез ной до ро ги по-преж не му 
была ос лож не на при род ны ми ус ло вия ми. Напри мер, Н. П. Каюч ки ным от-
ме ча ет ся, что наи боль шая часть ра бо че го вре ме ни экс плуа та ци он ни ков 
на Лен ской дис тан ции пути при хо ди лась на ли к ви да цию по след ст вий на-
лед ных про цес сов [9]. Замо роз ки и тая ние мно го лет ней мерз ло ты так же 
ука зы ва ют ся ис сле до ва те ля ми как зна чи тель ные фак то ры транс фор ма-
ций же лез но до рож но го по лот на [44]. В пре де лах «ме та ста биль но го рав-
но ве сия» на хо дит ся ра бо та по со дер жа нию пути, в том чис ле при экс тре-
маль но низ ких и вы со ких тем пе ра ту рах воз ду ха.

Рит мы ра бо ты «ба мов цев» мож но счи тать ли ней ны ми: на чи ная с пла-
нов по строи тель ст ву БАМа и вы бо ру мес та строи тель ст ва ещё в на ча ле 
XX в., они по сте пен но на би ра ли обо ро ты, пре ры ва ясь во вре мя Вели кой 
Оте че ст вен ной вой ны, и за тем дос тиг ли пика в 1970-х гг., по сле про воз-
гла ше ния Л.  И. Бреж не вым БАМа «строй кой века». Мил лио ны мо ло дых 
лю дей, ехав ших туда с из быт ком «со ци аль ной энер гии» [19], срав ни тель-
но лег ко, «на ро ман ти чес ком подъ ё ме», пе ре жи ва ли непро стые ус ло вия 
тру да: ненор ми ро ван ные ра бо чие дни, сон в па лат ках и «бал ках», по стро-
ен ных со вме ст ны ми уси лия ми, пи та ние ис клю чи тель но за воз ны ми про-
дук та ми, — с ра до стью вос при ни ма ли нехит рые раз вле че ния: по си дел ки 
у ко ст ра и раз лич ные куль тур ные ме ро прия тия с при гла шён ны ми зна ме-
ни то стя ми. Накла ды ва ясь, дан ные рит мы спо соб ст во ва ли фор ми ро ва нию 
осо бой, «ба мов ской» иден тич но сти, ко то рая до сих пор под дер жи ва ет ся 
за счёт ре гу ляр ных встреч ве те ра нов, празд но ва ния юби ле ев строи тель-
ст ва до ро ги и т. д. [34].

По мере за вер ше ния строи тель ст ва БАМа мно гие из тех, кто ре шил ос-
тать ся в ре гионе, пе ре хо ди ли ра бо тать на же лез ную до ро гу тех ни чес ки ми 
со труд ни ка ми или про вод ни ка ми, при об ре тая со от вет ст вую щие спе ци-
аль но сти в ме ст ных учи ли щах. Со вре ме нем неко то рые по лу ча ли за оч-
но выс шее об ра зо ва ние. К на стоя ще му вре ме ни есть боль ше ве ро ят ность 
встре тить пред ста ви те лей вто ро го и даже третье го по ко ле ния тех строи-
те лей БАМа, ко то рые уже ушли на пен сию.

Дру гую боль шую груп пу ра бот ни ков же лез ной до ро ги со став ля ют «ко-
рен ные жи те ли». До строи тель ст ва БАМа ланд шаф ты тер ри то рии ос ваи-
ва лись эвен ка ми и по том ка ми ка за ков, пе ре се лив ших ся из Евро пей ской 
Рос сии несколь ко ве ков на зад. Нару ше ние рит мов при ро до поль зо ва ния, 
вы зван ное строи тель ст вом же лез ной до ро ги, ши ро ко за до ку мен ти ро ва но. 
Отме че но, что сре ди ко рен ных жителей-железно до рож ни ков неболь шую 
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долю за ни ма ют пред ста ви те ли ко рен ных ма ло чис лен ных на ро дов — эвен-
ков [15]. В Усть-Куте сре ди же лез но до рож ни ков мож но встре тить ста ро жи-
лов, ко то рые от счи ты ва ют свою ис то рию ещё с XVII в. В Севе ро бай каль ске, 
ос но ван ном в 1975 г. в свя зи со строи тель ст вом БАМа, ко рен ны ми счи та ют-
ся бу ря ты, пе ре се лив шие ся в го род «по пар тий ной ли нии»: пред ста ви те ли 
ком со мо ла и ком му ни сти чес кой пар тии, на прав ляе мые для ра бо ты в ме-
ст ных пар тий ных ор га нах и ор га нах управ ле ния. Несмот ря на от сут ст вие 
ста ти сти чес ких дан ных о свя зи меж ду на цио наль ным со ста вом и за ня то-
стью на се ле ния, бро са ет ся в гла за ма ло чис лен ность бу ря тов сре ди же лез-
но до рож ни ков и бо лее вы со кая доля — в ад ми ни ст ра тив ных уч ре ж де ни ях.

В на стоя щее вре мя строи тель ст во вто ро го пути и мо дер ни за ция ин-
фра струк ту ры по зво ля ют вновь свя зы вать с БАМом но вые на де ж ды. 
Тем не ме нее, как и в дру гих слу ча ях функ цио ни ро ва ния ин фра струк ту-
ры, вни ма ние обы ва те лей при вле ка ют толь ко сбои в рит мах, напри мер 
за держ ка по ез да, ава рии и т. п., в то вре мя как их до воль но ста биль ное 
функ цио ни ро ва ние не вы зы ва ет во про сов и прак ти чес ки не про бле ма ти-
зи ру ет ся (то, что С. Л. Стар [43] на зва ла «скуч ной ин фра струк ту рой»).

Про стран ст во, фи зи чес кие ус ло вия, су ро вый ха рак тер и ре жим ра-
бо ты опи сы ва ют ся в ка че ст ве ос но ва ний для дей ст вую ще го раз де ле ния 
тру да и ис поль зу ют ся для ле ги ти ма ции су ще ст вую щих иерар хий. Мож но 
пред по ло жить, что имен но рит мы ра бо ты на же лез ной до ро ге за да ют ос-
но ва ния для фор ми ро ва ния и ос таль ных рит мов: се мей ных, со ци аль ных 
и т. п. На пер вый взгляд, в ус ло ви ях БАМа стал ки ва ют ся две раз лич ные мо-
де ли от но ше ний. С од ной сто ро ны, это стро го иерар хи зи ро ван ная ор га ни-
за ция ра бо ты, ко то рая на хо дит своё от ра же ние не толь ко в пе ре ме ще нии 
бу маг, при ка зов, но и в от но ше ни ях меж ду кол ле га ми — бо лее тра ди ци он-
ных, пат ри ар халь ных, где со хра ня ют ся на при мер, сте рео ти пы о по вы шен-
ной эмо цио наль но сти жен щин и их вто ро сте пен ной роли. Тех но ло ги чес-
кая мо дер ни за ция и ре фор мы управ ле ния же лез ной до ро гой на ло жи ли 
свой от пе ча ток на транс фор ма цию рит мов ра бо ты, ко то рая те перь не тре-
бу ет та ких фи зи чес ких и ум ст вен ных уси лий, как рань ше. В ре зуль та те 
на ко п лен ный, но уже ус та рев ший опыт ра бо ты стар ших кол лег ос та ёт-
ся невос тре бо ван ным. Как след ст вие, неза слу жен но скром ным, с их точ-
ки зре ния, ока зы ва ет ся при зна ние за слуг. С дру гой сто ро ны, уда лён ность 
и необ хо ди мость при вле че ния лю бых ква ли фи ци ро ван ных кад ров де ла-
ет воз мож ны ми бы ст рый карь ер ный рост мо ло дых и за ня тость жен щин 
на тех стан ци ях, ко то рые ме нее при вле ка тель ны для дру гих. Быст рее про-
ис хо дит взрос ле ние де тей и со хра ня ет ся важ ная роль меж по ко лен чес ких 
свя зей и со ци аль ных се тей.

Высо кая мо биль ность сна ча ла строи те лей БАМа, а за тем об слу жи ваю-
щих его же лез но до рож ни ков по зво ли ла соз дать общ ность «ба мов цев», 
ко то рая не кон цен три ру ет ся лишь в од ном мес те, а рас пре де ле на вдоль 
транс порт ных пу тей. В ре зуль та те фор ми ру ют ся иные со ли дар но сти и, со-
от вет ст вен но, иден тич но сти, чем в ре гио нах, раз ви вав ших ся ес те ст вен-
ным об ра зом. Тем не ме нее, как и в дру гих слу ча ях, здесь иден тич ность 
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ос но ва на на по зи тив ном об ра зе своей груп пы. Как в пе ри од строи тель-
ст ва БАМа в осо бен но сти, так и во вре мя пе ре строй ки, при над леж ность 
к груп пе же лез но до рож ни ков была не толь ко со ци аль но пре стиж ной, но 
и ма те ри аль но вы год ной. В на стоя щее вре мя ма те ри аль ная под держ ка 
пред ста ви те лей дан ной про фес сио наль ной груп пы ос та ёт ся ощу ти мой 
в мо но го ро дах, но без мо раль ных по ощ ре ний иден тич ность по сте пен-
но раз мы ва ет ся. Кро ме того, меры по по вы ше нию безо пас но сти тру да, 
ос но ван ные на воз на гра ж де нии ра бот ни ков, ра пор то вав ших о на ру ше-
ни ях тру до во го ре жи ма, так же со пут ст ву ют раз ру ше нию кол лек тив ной 
иден тич но сти. Вме сто про фес сио наль ной куль ту ры же лез но до рож ни ков 
«свер ху» фор ми ру ет ся кор по ра тив ная куль ту ра РЖД.

АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ

Нор мы и пра ви ла строи тель ст ва и экс плуа та ции ав то мо биль ных до рог 
ре гу ли ру ют ся Феде раль ным за ко ном № 257 «Об ав то мо биль ных до ро гах 
и о до рож ной дея тель но сти в Рос сий ской Феде ра ции и о вне се нии из-
ме не ний в от дель ные за ко но да тель ные акты Рос сий ской Феде ра ции» [24] 
и клас си фи ци ру ют ся в со от вет ст вии с их зна че ни ем и юрис дик цией [23]. 
В за ви си мо сти от уров ня зна чи мо сти со от вет ст вую щие ор га ны несут от-
вет ст вен ность за строи тель ст во и со дер жа ние до рог, на хо дя щих ся в го-
су дар ст вен ной юрис дик ции (на при мер, фе де раль ных, ре гио наль ных или 
му ни ци паль ных). Одна ко рас пре де ле ние бюд же та так же яв ля ет ся пред-
ме том пе ре го во ров меж ду раз лич ны ми го су дар ст вен ны ми ор га на ми и ча-
ст ны ми ком па ния ми. Напри мер, зим няя до ро га от Усть-Кута до Мир но го 
име ет фе де раль ное зна че ние, т. е. со дер жит ся за счёт фе де раль но го бюд-
же та. Меж ду тем ав то мо биль ная до ро га из Усть-Кута на вос ток по БАМу 
име ет толь ко ре гио наль ное зна че ние и по это му не по лу ча ет дос та точ но-
го фи нан си ров ния на со дер жа ние. При чи на в том, что, хотя она со еди ня ет 
несколь ко ре гио нов, по пути нет ре гио наль ных цен тров. Часть этой до ро-
ги, про ле гаю щая в Иркут ской об лас ти, но сит на зва ние «Усть-Кут — Новый 
Уоян» (по сё лок в Рес пуб ли ке Буря тия), хотя со дер жа ние осу ще ст в ля ет ся 
толь ко на уча ст ке пути в гра ни цах Иркут ской об лас ти. Дан ная до ро га име-
ет IV ка те го рию, что оз на ча ет ми ни маль ные тре бо ва ния к со дер жа нию и, 
как след ст вие, пло хое её ка че ст во [23].

Поми мо сла бой за се лён но сти рас смат ри вае мо го ре гио на от сут ст вие 
спро са на хо ро шие ав то мо биль ные до ро ги свя за но ещё и с тем, что Рос-
сия по-преж не му от ста ёт от за пад ных стран по ко ли че ст ву ав то мо би лей 
на душу на се ле ния [1]. С этим час тич но свя за на и со хра няю щая ся вы со-
кая роль же лез ной до ро ги в пас са жир ских пе ре воз ках, и со от вет ст вую-
щая за ви си мость ме ст ных жи те лей от её рит мов.

Одна ко вос тре бо ван ность ав то мо биль ных до рог зна чи тель но выше 
в по се ле ни ях, рас по ло жен ных в сто роне от БАМа: для мно гих из них 
ав то транс порт се го дня ос тал ся един ст вен ным спо со бом со об ще ния. 
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Это свя за но с пре кра ще ни ем во вре мя пе ре строй ки го су дар ст вен но го 
суб си ди ро ва ния и, как след ст вие, ис чез но ве ни ем дру гих ви дов транс-
пор та, в ча ст но сти воз душ но го и вод но го, ко то рые пол но стью обес пе чи-
ва ли по треб но сти на се ле ния при пе ре дви же нии на боль шие рас стоя ния. 
Поэто му с 90-х гг. на ча ла рас ти роль лю бых до рог, в том чис ле тех но ло ги-
чес ких, для со об ще ния меж ду на се лён ны ми пунк та ми, обес пе че ния дос-
ту па к при род ным ре сур сам, со хра не ния тра ди ци он но го об раза жиз ни. 
Авто до ро га вдоль БАМа ста ла стра те ги чес ким на зем ным пу тём со об ще-
ния не толь ко для рас по ло жен ных ря дом, но и для уда лён ных по се ле ний 
и даже це лых рай онов (на при мер, Кирен ско го и Бодай бин ско го), рас по ло-
жен ных в сто роне от же лез ной до ро ги.

АРГИШ И ОХОТНИЧЬИ ПУТИКИ

Аргиш — сеть олень их троп, соз дан ная и ис поль зуе мая эвен ка ми [10]. 
Она ещё не на не се на на кар ты. Роль та ких троп как ат ри бу та вы со ко мо-
биль ных тра ди ци он ных куль тур яв ля ет ся пред ме том мно го чис лен ных ан-
тро по ло ги чес ких ра бот. В ча ст но сти, ис сле до ва те ли оце ни ли спо соб ность 
оле ней пре одо ле вать уча ст ки, недос туп ные для дру гих ви дов транс пор та, 
как в го рах [3] или тун д ре [31], так и на за бо ло чен ных час тях тай ги [35]. 
Тра ди ци он но эвен ки при ко че вом об ра зе жиз ни удов ле тво ря ют по треб-
но сти оле ней, уст раи вая стой би ща воз ле олень их па ст бищ. Счи ты ва ние 
этих сле дов и ис поль зо ва ние муль ти сен сор ной ос ве дом лён но сти яв ля ет-
ся спо со бом вос со еди не ния че ло ве ка с ланд шаф том и его объ ек та ми [25].

Раз ви тие транс порт ных тех но ло гий и пра вил зем ле поль зо ва ния влия-
ет на тра ди ци он ные мар шру ты и транс фор ми ру ет ко че вые куль ту ры во 
мно гих от но ше ни ях. Путе ше ст вие с точ ки зре ния от зыв чи вых ланд шаф-
тов вклю ча ет в себя пе ре дви же ние и встре чи с мно го чис лен ны ми ра зум-
ны ми су ще ст ва ми [37]. Соглас но ша ман ским ми ро воз зре ни ям, ха рак тер-
ным для мно гих ко рен ных на ро дов, лю дей, под ни маю щих зем лю, долж ны 
ожи дать несча стья. Строи тель ст во до рог с этой точ ки зре ния ущем ля ет 
дос то ин ст во ду хов и ос тав ля ет «шра мы» на ланд шаф те [38].

Во вре мя строи тель ст ва БАМа с вы руб ка ми леса и зна чи тель ным рос-
том бра конь ер ст ва ос но ва жиз не обес пе че ния при ле гаю щих к же лез но до-
рож но му пути ко рен ных и ста ро жиль чес ких со об ществ была су ще ст вен-
но по дор ва на. Кро ме того, боль шин ст во из по след них не мог ли ра бо тать 
на строи тель ст ве до ро ги из-за от сут ст вия ква ли фи ка ции и вы со кой кон-
ку рен ции на ме ст ном рын ке тру да.

Эвен ки по сто ян но при спо саб ли ва лись к ме няю щей ся сре де и её ре-
сур сам как гео гра фи чес ки, так и ис то ри чес ки. Сло жи лось так, что лес ные 
эвен ки пе ре шли от боль шей за ви си мо сти от ди ко го се вер но го оле ня как 
ис точ ни ка мяса к ны неш ней за ви си мо сти от лося [21], ко то ро го с раз ви-
ти ем до рог по сте пен но за ме ня ют изюб ри [33]. Одна ко с уве ли че ни ем сети 
до рог охот ничьи пути всё боль ше на ру ша ют ся.

Цепная реакция инфраструктурного развития и её локальные социальные последствия…
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ГЕОФИЗИЧЕСКИЕ ПРОФИЛИ

Несмот ря на то, что гео ло ги чес кая раз вед ка в со вет ское вре мя про-
во ди лась фак ти чес ки на всей тер ри то рии стра ны, строи тель ст во БАМа 
су ще ст вен но уве ли чи ло изыс ка ния в при ле гаю щих рай онах. Основ ным 
спо со бом гео ло ги чес ких изыс ка ний в 1960—1970-х гг. ста ло фор ми ро ва-
ние гео ло ги чес ких про фи лей: ка ж дые 4—5 км про ру ба лись до ро ги для 
про ве де ния сейс ми чес ких ис пы та ний. Фор ми ро ва ние про фи лей фак ти-
чес ки сов па ло с по яв ле ни ем сне го хо дов у охот ни ков. В ре зуль та те это 
при ве ло к смене форм и ме сто по ло же ния охот ничь их пу тей, так как про-
ехать на но вой тех ни ке по уз ким тра ди ци он ным тро пам не все гда было 
воз мож но. Регу ляр ные сейс ми чес кие рас чи ст ки не име ют по кры тия, по-
это му че рез 3—4 года ста но вят ся непро хо ди мы ми, но вос тре бо ван ные 
охот ни ка ми про фи ли по сто ян но под дер жи ва ют ся ими: они ре гу ляр но 
ру бят вет ки, уби ра ют за ва лы и рас чи ща ют пути. Новые вне до рож ни ки 
(квад ро цик лы, бо ло то хо ды) так же ис поль зу ют эти пре об ра зо ван ные до-
ро ги для жиз не обес пе че ния [28].

Под воз дей ст ви ем гео ло ги чес ких про фи лей из ме ня лись и на прав-
ле ния зим ни ка, со еди няю ще го село Ток ма с фе де раль ным зим ни ком. 
Без спе ци аль ной тех ни ки ме ст ные жи те ли не мог ли его под дер жи вать 
и пра виль но рас чи щать, по это му, ко гда гео ло ги про во ди ли изыс ка ния 
вбли зи де рев ни в 1970-х гг., ме ст ные ста ли де лать зим ник до них, а за тем 
по до ро гам неф тя ни ков до би ра лись до Мир нин ско го зим ни ка. Когда гео-
ло ги чес кая раз вед ка свер ну ла свои ра бо ты и поя ви лась тех ни ка, что бы 
чис тить ста рый зим ник, ме ст ные опять вер ну лись к его ис поль зо ва нию.

В на стоя щее вре мя про фи ли про ру ба ют ся ка ж дые 150—300 м 
и не тре бу ют ис поль зо ва ния ав то мо би лей на ка ж дом про фи ле: «Рань ше 
сейс ми ки как: у них сейс мо стан ция была, вер нее бур стан ки на ма ши-
нах стоя ли, на 131-х, я имею в виду ГАЗ-131. Сейс мо стан ции, смот ки 
были у них на 66-х. Есте ст вен но, они до ро ги де ла ли, чис ти ли нор маль-
но. Там они про фи ля де ла ли 4 на 4, 4 на 5 ки ло мет ров, та кие рас стоя-
ния, гру бо, в сред нем. По тем про фи лям по том спо кой но ез ди ли, а сей-
час идут: им за чем? У них ма ши на не идёт по нему. У них бур ста нок 
сто ит пря мо на ТТ-4, это трак тор ле со воз ный, боль шой. Или во об ще 
сра зу по но вой тех но ло гии они про сто пли той бьют. Не бу рят ни че-
го, на сейс ми ке за пи сы ва ют эти вол ны» [ПМА. Интер вью. Муж., око ло 
55 лет, с. Ток ма, 09.03.2020].

Боль ше все го тре во жит ме ст ных жи те лей то, что эти рас чи ст ки 
обыч но про во дят ся с ис поль зо ва ни ем МТЛБ — со вет ской во ен ной тя-
жё лой тех ни ки. Тра ди ци он но их здесь на зы ва ют тан ка ми из-за во ен ной 
ок рас ки и из на чаль но во ен но го на зна че ния. Хотя уже вы пус ка ют ся но-
вые, ме нее вред ные для ок ру жаю щей сре ды ав то мо би ли, ме ст ные уве-
ре ны, что те, ко то ры ми поль зу ют ся гео ло ги, ста рые и вы зы ва ют лес-
ные по жа ры:

В. В. Куклина, Н. Е. Красноштанова
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«Уча сток у меня от них сго рел, имен но от них. Они ез ди ли на сво-
их тан ках ле том. Так-то не по ло же но ле том, это за пре ще но. У них из 
вы хлоп ных труб, там со ляр ка, ле тят ис кры. И как танк ехал — по след-
ние три по жа ра. У меня пол но стью со жгли — кед ра чи, зи мовье по го ре ло 
от них. В: Вот ви ди те связь по жа ра и этой дея тель но сти. А во об ще по-
жа ры — это свя за но с эти ми до ро га ми, про фи ля ми? О: Конеч но, сколь ко 
у нас по го ре ло уча ст ков, это от них по го ре ло. В: Рань ше не было та ких 
по жа ров? О: Рань ше — что бы так — нет. А здесь осо бен но вид но у нас по 
хреб ту во до раз дель но му Орлинг ско му. Тут хо ро шо вид но. Тогда ни гро-
зы, ни че го не было. Един ст вен ное что они там стоя ли. Я знаю их базы 
у отца на уча ст ке, на гра ни це. Толь ко мог ли они под жечь» [ПМА. Интер-
вью. Муж., око ло 40 лет, д. Вер ши на Хан ды, 08.08.2019].

ЛЕСНЫЕ ДОРОГИ

В рам ках лес ной от рас ли лес ные до ро ги ре гу ли ру ют ся от дель ны-
ми Пра ви ла ми про ек ти ро ва ния и строи тель ст ва (СП 288.1325800.2016). 
Соглас но им эти до ро ги не пред на зна че ны для об ще го поль зо ва ния. Одна-
ко от сут ст вие за бо ров или во рот по зво ля ет лю дям экс плуа ти ро вать их 
прак ти чес ки без ог ра ни че ний. Когда ча ст ные лес ные ком па нии арен ду ют 
оп ре де лён ные уча ст ки леса, они обя за ны са мо стоя тель но кон тро ли ро вать 
со стоя ние леса и не до пус тить бра конь ер ст во и неле галь ные вы руб ки. 
Для дан ной цели стро ят ся контрольно-пропускные пунк ты. Кро ме того, 
в ре жи ме чрез вы чай ной си туа ции, на при мер при лес ных по жа рах, лица, 
вхо дя щие в лес без спе ци аль но го раз ре ше ния, мо гут по лу чить штраф.

В за ви си мо сти от на зна че ния лес ные до ро ги под раз де ля ют ся на ле-
со воз ные, ле со за го то ви тель ные и ле со за щит ные. Лес ные до ро ги яв ля ют-
ся круг ло го дич ны ми и име ют гра вий ное по кры тие. Обыч но они со еди ня-
ют бо лее круп ные на се лён ные пунк ты или по сто ян ные слу жеб ные до ро ги 
с уча ст ка ми ле со хо зяй ст вен ной дея тель но сти. Неболь шие ле со за го то ви-
тель ные и ле со за щит ные до ро ги об ра зу ют от ветв ле ния этой до ро ги, они 
не име ют по кры тия и час то ис поль зу ют ся толь ко зи мой. Хотя эти до ро ги 
име ют очень ко рот кие пе рио ды экс плуа та ции (до тех пор, пока не бу дет 
рас чи щен лес во круг и не бу дут при ня ты вос ста но ви тель ные меры), лес-
ная транс порт ная до ро га мо жет ис поль зо вать ся до несколь ких лет, пока 
плот ность от ветв ле ний не дос тиг нет пре де ла.

Лес ная про мыш лен ность — одна из ба зо вых от рас лей эко но ми ки 
Иркут ской об лас ти, ис то ри чес ки сфор ми ро вав шая ся здесь бла го да ря зна-
чи тель ным за па сам цен ных дре вес ных по род. Здесь со сре до то че но свы ше 
10% ле сов Рос сии, а зем ли лес но го фон да за ни ма ют бо лее 80% пло ща ди 
ре гио на. В про мыш лен ном от но ше нии наи боль шую зна чи мость пред-
став ля ют хвой ные по ро ды, со став ляю щие око ло 80% все го лес но го фон-
да. Иркут ская об ласть за ни ма ет ли ди рую щие по зи ции в Рос сии по экс-
пор ту дре ве си ны.

Цепная реакция инфраструктурного развития и её локальные социальные последствия…
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По уров ню ос во ен но сти вы де ля ет ся 3 груп пы лес ни честв [2]. Cреди 
них рай оны БАМа от но сят ся к третьей груп пе — рай оны с низ кой плот-
но стью до рог, об ла даю щие при этом зна чи тель ны ми за па са ми леса. 
Таким об ра зом, зна че ние до рог и их плот ность были и фак ти чес ки ос-
та ют ся од ним из ре шаю щих фак то ров для раз ви тия лес ной про мыш-
лен но сти. Со строи тель ст вом БАМа бо лее дос туп ны ми ста ли леса вдоль 
ма ги ст ра ли. Имен но там раз вер ну лась ак тив ная неле галь ная вы руб ка 
в 1990-е гг. [13]. В 2000-х гг., с уси ле ни ем кон тро ля, в этих же рай онах со-
сре до то чи лась реа ли за ция ин ве сти ци он ных про ек тов в об лас ти ле со за-
го тов ки [17]. По со стоя нию на 2019 г. из 8 реа ли зуе мых на тер ри то рии 
ре гио на ин ве сти ци он ных про ек тов, вклю чён ных в пе ре чень при ори тет-
ных ин ве сти ци он ных про ек тов в об лас ти ос вое ния ле сов, при ка за ми Мин-
пром тор га Рос сии при зна ны за вер шён ны ми 4 при ори тет ных ин ве сти ци-
он ных про ек та: ОАО «Груп па „Илим“», ООО «Рус фо рест Маги ст раль ный», 
ЗАО «ЛДК Игир ма», ООО «Транс-Сибирская лес ная ком па ния». С на ча ла 
реа ли за ции про ек тов объ ём фак ти чес ки вло жен ных ин ве сти ций со ста вил 
89,4 млрд руб., было соз да но 2581 но вое ра бо чее ме сто. Тер ри то ри аль но 
все эти про ек ты были реа ли зо ва ны в се вер ных рай онах Иркут ской об лас-
ти, что на ря ду с раз ви ти ем тех ни ки и тех но ло гии ле со за го то вок спо соб ст-
во ва ло ак тив но му раз ви тию лес ной ин фра струк ту ры в ос ваи вае мых рай-
онах и зна чи тель но му рос ту объ ё мов за го то вок леса и де ре во об ра бот ки.

Поми мо ле со за го то ви тель ной дея тель но сти при рост объ ё мов руб ки 
леса в Иркут ской об лас ти был свя зан с мас штаб ны ми про ек та ми строи-
тель ст ва ма ги ст раль ных тру бо про во дов ВСТО и «Сила Сиби ри». Так, на-
при мер, ак тив ная под го тов ка уча ст ков под строи тель ст во га зо про во да 
про во ди лась в 2014—2017 гг. [12]. Кро ме того, боль шое зна че ние для лес-
но го хо зяй ст ва име ли гео ло ги чес кие про фи ли, ко то рые лес хо зы и лес-
ные ком па нии ис поль зо ва ли в ка че ст ве ос но вы для про клад ки соб ст вен-
ных до рог: «Зачас тую при ез жа ешь, там уже но вая до ро га. А они свою 
как бы рас ши ря ют, ис поль зуя ста рую до ро гу гео ло гов, ко то рую охот-
ник уже обо ру до вал под пу тик там, уже охо тит ся на ней, ну там ло-
вуш ки и всё это дело ос та лось. При ез жа ешь, там до ро га в 7 раз шире, 
ка кие там уже ло вуш ки, всё, ни че го там нету» [ПМА. Интер вью. Муж., 
око ло 30 лет, с. Ток ма, 09.03.2020].

При спо саб ли ва ясь к рис кам воз ник но ве ния но вых до рог на сво их 
охот ничь их до ро гах, неко то рые охот ни ки ста ра ют ся уби рать кап ка ны по-
сле окон ча ния охот ничь е го се зо на: «Вот ста вим-то кап ка ны, где удоб но 
по про фи лям по этим, ко то рые сде лан ные, ста вим кап ка ны, что бы ез-
дить-то нам на «Буране». На сле дую щий год при ез жа ешь на охо ту, они 
там где-то ле со се ку себе от ме ти ли, рас чи ща ют себе по это му про фи-
лю себе до ро гу, и эти все кап ка ны, все сме тут. Вооб ще не го во рят ни че го. 
Теперь мы уже на ча ли ка ж дый год сни мать, но это тоже хло пот но, это 
надо снять, а на сле дую щий год это надо опять по но вой ста вить. А если 
не сни мешь, они за гре бут — за трат но, один кап кан сто ит до ро го ва то 
для нас сей час» [ПМА. Интер вью. муж., око ло 70 лет, с. Ток ма, 10.03.2020].

В. В. Куклина, Н. Е. Красноштанова



 137
Р

о
сс

и
я
 и

 А
Т

Р
 ·

 2
0

2
1

 ·
 №

 1

НЕФТЕ- И ГАЗОДОБЫВАЮЩАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

Нача лом ин тен сив но го раз ви тия неф те га зо вой про мыш лен но сти 
в Иркут ской об лас ти спра вед ли во счи тать строи тель ст во неф те про во-
да Вос точ ная Сибирь — Тихий оке ан (ВСТО). Его по яв ле ние сде ла ло при-
вле ка тель ным ос вое ние мно гих се вер ных и труд но дос туп ных тер ри то рий, 
пер спек тив ных для до бы чи уг ле во до род но го сырья. Пик ак тив но сти при-
об ре те ния ли цен зий на уча ст ки недр уг ле во до род но го сырья в Вос точ ной 
Сиби ри при шёл ся как раз на пе ри од строи тель ст ва этой транс порт ной ма-
ги ст ра ли. В рам ках «Про грам мы гео ло ги чес ко го изу че ния и пре дос тав-
ле ния в поль зо ва ние ме сто ро ж де ний уг ле во до род но го сырья Вос точ ной 
Сиби ри и Рес пуб ли ки Саха (Яку тия)», ут вер ждён ной в 2005 г. и пред по ла-
гаю щей ре сурс ное обес пе че ние неф те про во да [16], на ча лись мас штаб ные 
гео ло го раз ве доч ные ра бо ты. Запуск пер вой оче ре ди ВСТО по слу жил на-
ча лом про мыш лен ной экс плуа та ции ряда ме сто ро ж де ний [6].

Обсу ж де ние пер спек тив строи тель ст ва Вос точ но го неф те про во да 
на ча лось в кон це 90-х гг. XX в. Ини циа то ром вы сту па ло ру ко во дство НК 
«ЮКОС», хотя есть све де ния, что за ро ди лась эта идея ещё в Совет ском 
Сою зе в 70-х гг. XX в. [26]. В 2004 г. Пра ви тель ст во РФ под дер жа ло пред ло-
же ние Мин пром энер го Рос сии и ОАО «АК Транс нефть» о реа ли за ции про-
ек та строи тель ст ва тру бо про вод ной сис те мы ВСТО [18]. Конеч ным опе-
ра то ром неф те про во да ста ла го су дар ст вен ная ком па ния «Транс нефть». 
Мар шрут про клад ки ме нял ся неод но крат но; при чи ной слу жи ли как эко-
но ми чес кие, так и эко ло ги чес кие про бле мы. В ча ст но сти, на шу мев шее об-
су ж де ние про клад ки тру бы в 800 м от озе ра Бай кал, что не со от вет ст во-
ва ло нор ма ти вам и яв ля лось ис точ ни ком до пол ни тель ных эко ло ги чес ких 
рис ков. Пере вод мар шру та тру бо про во да на се вер хотя и по вы сил стои-
мость про ек та, но в то же вре мя сни зил из держ ки и рис ки ком па ний, ос-
ваи ваю щих от да лён ные неф тя ные ме сто ро ж де ния.

Строи тель ст во осу ще ст в ля лось в два эта па: ВСТО-1 (Тай шет — Ско-
во ро ди но) об щей про тя жён но стью 2694 км и ВСТО-2 (Ско во ро ди но — 
порт «Козь ми но») про тя жён но стью 2045 км. Общая дли на тру бо про во да 
ВСТО — 4739 км. В гра ни цах Иркут ской об лас ти он про хо дит по тер ри то-
ри ям 6 му ни ци паль ных об ра зо ва ний (984 км). Пер вая оче редь сда на в экс-
плуа та цию 28 де каб ря 2009 г., вто рая — че рез 3 года, 25 де каб ря 2012 г. 
Про ект ная про пу ск ная спо соб ность — 80 млн т неф ти в год. Сего дня 
к ВСТО под клю че ны прак ти чес ки все экс плуа ти рую щие ся неф тя ные ме-
сто ро ж де ния Иркут ской об лас ти. Неф те про вод ная сис те ма ак тив но раз ви-
ва ет ся, ком па нии объ е ди ня ют свои ме сто ро ж де ния в еди ную сис те му [7].

Основ ны ми за да ча ми про ек та ВСТО ста ли: 1) уси ле ние гео по ли ти чес-
ко го влия ния РФ на вос то ке, уве ли че ние её роли на Азиатско-Тихооке ан-
ском рын ке; 2) ак ти ви за ция дея тель но сти неф тя ных ком па ний в Восточно-
Сибирском ре гионе; 3) улуч ше ние социально-экономи чес кой об ста нов ки 
в рай онах строи тель ст ва [11; 14]. В на стоя щее вре мя мож но от ме тить, 
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что пер вые две дей ст ви тель но ре ша ют ся. Рос сий ская нефть на рын ке АТР 
вос тре бо ва на, тем бо лее что это сырьё осо бо го ка че ст ва, с низ ким со дер-
жа ни ем серы, ко то рое по лу чи ло соб ст вен ное на зва ние ESPO. Неф тя ные 
ком па нии ве дут ак тив ные ра бо ты на се вер ных тер ри то ри ях. Но ре зуль-
та ты по третьей за да че были ра зо вы ми. Строи тель ст во тру бы с со пут ст-
вую щим при вле че ни ем тру до вых ре сур сов — как ме ст ных, так и из дру гих 
тер ри то рий — при нес ло крат ко вре мен ный эф фект в социально-экономи-
чес ком плане для на се лён ных пунк тов вбли зи трас сы тру бо про во да. В пе-
ри од строй ки ак ти ви зи ро ва лись та кие виды эко но ми чес кой дея тель но сти, 
как гос ти нич ный биз нес, транс порт и связь, тор гов ля и пред при ни ма тель-
ст во, од на ко по за вер ше нии ра бот си туа ция рез ко из ме ни лась: гос ти ни-
цы опус те ли, пунк ты об ще ст вен но го пи та ния на ча ли за кры вать ся, уве ли-
чи лась без ра бо ти ца.

В 1970-х гг. на тер ри то рии тра ди ци он но го при ро до поль зо ва ния жи-
те лей с. Ток ма гео ло ги от кры ли Ярак тин ское ме сто ро ж де ние неф ти [8]. 
В 1987 г. на тер ри то рии тра ди ци он но го зем ле поль зо ва ния жи те лей Хан-
дин ской об щи ны об на ру жи ли Ковык тин ское га зо кон ден сат ное ме сто ро-
ж де ние, из вест ное как круп ней шее га зо вое ме сто ро ж де ние на Вос то ке 
Рос сии [5].

Иркут ская неф тя ная ком па ния (ИНК) на ча ла раз вед ку неф ти на Ярак-
тин ском, Иче дин ском, Западно-Ярактинском неф тя ных ме сто ро ж де ни ях 
воз ле Ток мин ской об щи ны в 2000-х гг., что вклю ча ло раз ви тие ин фра-
струк ту ры (строи тель ст во тру бо про во дов, бу ро вых пло ща док, подъ езд-
ных и слу жеб ных до рог) на тер ри то рии ме ст ных охот ничь их уго дий. Ярак-
тин ское ме сто ро ж де ние (40 км от села) яв ля лось ос нов ным и круп ней шим 
неф те раз ве доч ным уча ст ком ком па нии. Сре ди пла нов ИНК раз ра бот ка 
ме сто ро ж де ний и про клад ка тру бо про во дов не толь ко в Иркут ской об-
лас ти, но и в Крас но яр ском крае и Рес пуб ли ке Саха (Яку тия).

Раз ви тие ин фра струк ту ры уже при ве ло к из ме не ни ям пу тей ми гра ций 
ди ких се вер ных оле ней. Для ме ст ных жи те лей оно так же ино гда обо ра чи-
ва ет ся до пол ни тель ны ми барь е ра ми:

«Вот эту вот тру бу на ча ли ло жить. Куда она там? В Крас но яр ский 
край? Или куда идёт? Вооб ще ни кто ни ко му ни че го не ска зал. Мы за еха-
ли осенью в сен тяб ре на ры бал ку в вер ши ну Непы. Бук валь но мы туда 
про еха ли, дня че рез три на ча ли во ра чать ся, ну на ча ли ры ба чить то на-
ча ли, подъ ез жа ем, а че рез реку уже мост! И та кой мост, ну вот как 
с дом, чуть по ни же, на вер ное. Настоя щий мост! Пере го ро ди ли реку 
и всё. Ну на тру бах прав да, вода-то идёт, а мы-то уже вы ехать ни-
как не мо жем, у нас боль шие лод ки длин ные, нас все го трое и две лод ки. 
Ну и всё. Как мы? Лод ку мы втро ём ни как не пе ре та щим. Лад но, что они 
ещё тут воз ле реки ра бо та ли. Мост-то сде ла ли, пе ре еха ли и на дру гой 
сто роне уже ра бо та ют. Так хотя бы они пре ду пре ди ли бы нас, мы бы 
и не по еха ли туда. Ну и тут у них тех ни ка была, вот этой тех ни кой они 
нас че рез мост пе ре та щи ли об рат но. Мы так и не по ры ба чи ли и ни че го» 
[ПМА. Интер вью. Муж., око ло 70 лет, с. Ток ма, 10.03.2020].
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Про езд по тех но ло ги чес ким до ро гам без раз ре ше ния ИНК за пре щён, 
хотя, если бы жи те ли мог ли поль зо вать ся до ро гой к Ярак тин ско му ме-
сто ро ж де нию, дос туп ность де рев ни на мно го бы вы рос ла. По вос по ми на-
ни ям од но го из охот ни ков, до ро га пат ру ли ру ет ся служ бой безо пас но сти:

«Это вот Иче дин ская, с Иче ды идёт тру ба… Там ГБРовцы. В: Они ло-
вят? Кто-там лиш ний? О: Оста нав ли ва ют, на вер ное, ко неч но. В: 
Вы с ними тоже встре ча лись, да? О: Но встре чал ся. Но я го во рю: „Я-то 
ме ст ный, ё-моё“. Вот я встре чал ся вот тут, так, так, так, вот тут (по-
ка зы ва ет на кар те). Про ез жал — ма ши на идёт, ну, ё-моё. А вот ТБшники, 
я вот нын че ез дил тоже — тех ни ка безо пас но сти» [ПМА. Интер вью. Муж., 
око ло 35 лет, с. Ток ма, 11.03.2020].

Мно го чис лен ные по пыт ки раз лич ных ком па ний ис сле до вать Ковык-
тин ское ме сто ро ж де ние тер пе ли неуда чу из-за нераз ви той ин фра струк ту-
ры до тех пор, пока не на ча лось ин фра струк тур ное раз ви тие во круг ВСТО, 
вклю чав шее в себя про клад ку но вых ли ний элек тро пе ре дач, до пол ни тель-
ные гео ло го раз ве доч ные ра бо ты, мо дер ни за цию Байкало-Амурской ма ги-
ст ра ли. Согла ше ние меж ду «Газ про мом» (ны неш ний вла де лец Ковык тин-
ско го ме сто ро ж де ния) и Китай ской на цио наль ной неф тя ной ком па нией 
(CNPC) о строи тель ст ве га зо про во да «Сила Сиби ри» от Ковык тин ско го га-
зо кон ден сат но го ме сто ро ж де ния под пи са но на выс шем уровне в 2014 г. [5]. 
Пла ни ру ет ся, что при сое ди не ние га зо про во да к Ковык тин ско му га зо кон-
ден сат но му ме сто ро ж де нию осу ще ст вит ся к 2022 г., и это бу дет ос нов ной 
ис точ ник газа, транс пор ти руе мо го по «Силе Сиби ри» в Китай. Таким об ра-
зом, на тер ри то рии тра ди ци он но го при ро до поль зо ва ния Хан дин ской об-
щи ны бу дут вес тись но вые гео ло го раз ве доч ные ра бо ты, её пе ре се кут тру-
бо про во ды, подъ езд ные пути.

В Иркут ской об лас ти мар шрут ма ги ст раль но го га зо про во да про хо дит 
по несколь ким рай онам: Жига лов ско му, Казачинско-Ленскому, Кирен ско-
му и Мамско-Чуйскому. По трас се объ ек та строи тель ст ва и непо сред ст-
вен но в рай оне Ковык тин ско го ме сто ро ж де ния уже от ме ча ет ся ак ти ви-
за ция ра бот по улуч ше нию ус ло вий транс порт ной ин фра струк ту ры. Так, 
«Газ пром» реа ли зу ет про ек ты, обес пе чи ваю щие ус той чи вую связь ме-
сто ро ж де ния и мар шру та тру бо про во да с бли жай ши ми ре гио наль ны ми 
транс порт ны ми уз ла ми, в том чис ле г. Усть-Кут.

ВЫВОДЫ

Теку щие про ек ты раз ви тия до бы ваю щей про мыш лен но сти с ис поль зо-
ва ни ем вах то вой ра бо чей силы и ре ор га ни за ции РЖД вновь под черк ну ли 
мас ку лин ный ха рак тер ос вое ния Севе ра. Вах то вые ме то ды уже об ще при-
зна ны в ка че ст ве муж ской сфе ры за ня то сти: рост на гру зок и нере гу ляр ные 
гра фи ки в РЖД под чёр ки ва ют пре иму ще ст ва тру до уст рой ст ва мо ло дых 
оди но ких фи зи чес ки силь ных и здо ро вых муж чин. Отсут ст вие раз ви-
той сис те мы здра во охра не ния и об ра зо ва ния вку пе с экс тре маль ны ми 
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кли ма ти чес ки ми ус ло вия ми так же име ют боль шее влия ние на жен щин, 
ко то рые в ос нов ном бе рут на себя за бо ту о де тях и по жи лых. Закры тие 
школ и ме ди цин ских уч ре ж де ний со вме ст но с бо лее вы со ки ми рас цен-
ка ми на при го род ное со об ще ние слу жат до пол ни тель ным фак то ром при 
при ня тии ре ше ния о ми гра ции из неболь ших по се ле ний в бо лее круп ные. 
Таким об ра зом, в иерар хии го ро дов с точ ки зре ния карь ер но го рос та за-
кре п ля ет ся пе ри фе рий ность ре гио на, его уда лён ность.

Мест ные эвен ки пе ре жи ли мно го чис лен ные рас ши ре ния ин фра струк-
ту ры, но до сих пор им уда ва лось вос ста но вить оп ре де лён ный уро вень 
кон тро ля над свои ми тра ди ци он ны ми тер ри то рия ми и про де мон ст ри ро-
вать свою стой кость. Самое ин те рес ное мы слы ша ли от эвен кий ско го охот-
ни ка, жизнь ко то ро го очень ред ко пе ре се ка ет ся с го су дар ст вом. Он на-
блю да ет за из ме не ния ми и ис поль зу ет эти на блю де ния в сво их ин те ре сах. 
Одна ко си туа ция, ко гда к мно го чис лен ным лес ным по жа рам до бав ля ют ся 
про дол жаю щие ся ле со за го тов ки и раз вед ка неф ти и газа, при во дит к де-
гра да ции био ло ги чес ких ре сур сов, и мно гие эвен ки вы ну ж де ны от ка зать ся 
от тра ди ций. В ре зуль та те мы яв ля ем ся сви де те ля ми ут ра ты уни каль ных 
эко ло ги чес ких зна ний и куль ту ры взаи мо от но ше ний че ло ве ка и при ро ды.

По ма те риа лам ис сле до ва ний мож но за ме тить ин тен сив ное раз ви-
тие транс порт ной ин фра струк ту ры для до бы чи при род ных ре сур сов. 
Нега тив ное воз дей ст вие до бы ваю щей про мыш лен но сти пре умень ша ет-
ся, пред ста ви те ли ком па ний под чёр ки ва ют, что они стро ят толь ко ли нии, 
не за ни маю щие мно го мес та, из бе гая по се ле ний в от да лён ных ре гио нах, 
ко то рые на офи ци аль ных кар тах вы гля дят та ки ми пус ты ми. Одна ко пус то-
та карт свя за на с прак ти кой ге не ра ли за ции изо бра же ний на них. Част ные 
до ро ги, а так же тра ди ци он ные охот ничьи пути обыч но не ото бра жа ют ся. 
Таким об ра зом, про бле ма иерар хии ин фра струк ту ры и её кар то гра фи-
ро ва ния име ет важ ное зна че ние для ис сле до ва ния транс фор ма ции со ци-
аль ных и вла ст ных от но ше ний, свя зан ных со строи тель ст вом и экс плуа-
та цией ин фра струк тур ных объ ек тов.
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